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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Vorrichtung zurAufnahme yon aufsaugbarem Material 
@ Die Erfindung schaffte eine Vorrichtung zur Aufnahme 
von aufsaugbarem Material, insbesondere Abfall, 
Schlamm, Fakalien oder dergleichen mit etnem vorzugs- 
weise zylindrischen Beh alter (11) mit einem ersten Tank 
(101) fur das aufgesaugte Material und einem zweiten 
Tank (102) fur ein Spulmedlum; einem Aufnahmegestell 
(13) zur Lagerung einer Saugschlauchhaspel (16) mit ei- 
nem Saugschlauch (17), der mit dem ersten Tank verbun- 
den ist, und einer Hochdruckschlauchhaspel (14) mit ei- 
nem Hochdruckschlauch (15), der mit dem zweiten Tank 
verbunden ist; und einer elektronischen Einrichtung ein- 
schliefSllch einer MeBeinrichtung (200) zum Messen der 
Fullstande im ersten und zweiten Tank (101, 102); einer 
Steuereinrichtung zum Steuern der Funktionskomponen- 
ten der Vorrichtung, insbesondere der Saug- und Spul- 
funktion; und einer Bedieneinrichtung (20), insbesondere 
mit einem Touchscreen, zum Eingeben von Steuerbefeh- 
len fur die Steuereinrichtung und zum visuellen Darstel- 
len von Meflwerten und Steuerparametern; wobei ein 
Bussystem (30), vorzugsweise ein CAN-Bus, zum Ankop- 
peln der Bedieneinrichtung (20) an verschiedenen Stellen 
der Vorrichtung vorgesehen ist. 
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Beschreibung 
STAND DER TECHNIK 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur 5 
Aufnahme von aufsaugbarem Material, insbesondere Ab- 
fall, Schlamm, Fakalien oder dergleichen. 

Eine derartige Vorrichtung ist beispielsweise in dem deut- 
schen Gebrauchsmuster Nr. 298 18 955 offenbart. 

Obwohl auf beliebige Vorrichtungen zur Aufnahme von lO 
aufsaugbarem Material anwendbar, werden die vorliegende 
Erfindung sowie die ihr zugrundeliegende Problernatik in 
' bezug auf Reinigungsfahrzeug zum Aufsaugen von Abwas- 
ser und zum Spulen mit Spiilwasser erortert. 

Derartige Reinigungsfahrzeuge weisen iiblichenveise- ei- 15 
nen Hocbdruckschlauch fur das Spiilwasser und einen Saug- ' 
schlauch fiir das Abwasser auf, welche auf einer jeweiligen 
Haspel am Fahrzeugheck befestigt sind. Die Schlauche sind 
mit entsprechenden Tanks verbunden. 

In Fig. 1 ist eine schematische Seitenansicht eines Reini- 20 
gungsfahrzeuges 10 mit einem Aufbau in Form eines zylin- 
drischen Behalters 11 dargestellt, an dessen hinterer Stim- 
seite ein Schwenkdeckel 12 vorgesehen ist, auf dem ein 
Aufnahmegestell 13 schwenkbar montiert ist. An dem Auf- 
nahmegestell 13 ist horizontal eine Hochdruckschlauchhas- 25 
pel 14 gelagert, auf der ein Spiilschlauch 15 aufgev^^ickelt 
ist Mit vertikaler Drehachse ist auf dem Aufnahmegestell 
13 eine Saugschlauchhaspel 16 gelagert, die zur Aufnahme 
eines Saugschlauches 17 dient. Der Saugschlauch 17 ist mit 
einem im Behalter 11 befindlichen ersten Tank fiir Abwasser 30 
verbunden, und der Hochdruckschlauch 15 ist mit einem im 
Behalter 11 vorgesehenen zweiten Tank fiir Spiilwasser ver- 
bunden, 

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
die eingahgs genannte Vorrichtung derart weiterzubilden, 35 
daB'sie eine flexible, leicht bedienbare und betriebssichere 
MeB-, Auswerte- und Steuerungselektronik aufweist. 

VORTEILE DER ERFINDUNG 

40 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung zur Aufnahme von 
aufsaugbarem Material mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
weist gegeniiber den bekannten Losungsansatzen den Vor- 
teil auf, daB eine Verbesserung der Bedienbarkeit durch bes- 
sere Darstellung und einfachere Handhabung der Bedienele- 45 
mente vorliegt. Man erhalt insbesondere eine Verbesserung 
der Handhabung durch die Moglichkeit, die Bedieneinrich- 
tung an verschiedenen Stellen des Fahrzeugs anzubringen. 

ZweckmaBigerweise ist die Storungssuche auf Grund von 
vorgesehenen Diagnoseanzeigen vereinfacht. Das modulare 50 
Bussystem am Fahrzeug vereinfacht die Verkabelung. Wei- 
terhin gibt es eine Vereinfachung der fahrzeugspezifischen 
Anpassung durch optionale Projektierbarkeit. 

Die der vorliegenden Erfindung zugrundeliegende Idee 
besteht darin, daB eine elektronischen Einrichtung vorgese- 55 
hen ist einschlieBlich einer MeBeinrichtung zum Messen der 
Fiillstande im ersten und zweiten Tank; einer Steuereinrich- 
tung zum Steuem der Funktionskomponenten der Vorrich- 
tung, insbesondere der Saug- und Spiilfunktion; und einer 
Bedieneinrichtung, insbesondere mit einem Touchscreen, 60 
zum Eingeben von S teuerbefehlen fiir die Steuereinrichtung 
und zum visuellen Darstellen von MeBwerten und Steuerpa- 
rametem. Dazu ist ein Bussystem, vorzugsweise ein CAN- 
Bus, zum Ankoppeln der Bedieneinrichtung an verschiede- 
nen Stellen der Vorrichtung vorgesehen. 65 

In den Unteranspruchen finden sich vorteilhafte Weiter- 
bildungen und Verbesserungcn der in Anspruch 1 angegebe- 
nen Vorrichtung zur Aufnahme von aufsaugbarem Material. 
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GemaB einer bevorzug ten Weiterbildung ist eine vorzugs- 
weise drahtlose Femsteuereinrichtung zum femgesteuerten 
Ankoppeln der Bedieneinrichtung an das Bussystem vorge-^ 
sehen. Damit ist es moglich, alle Abfrage- und Bedien- 

schritte aus einer angemessenen Entfemung vom Fahrzeug 
vorzunehmen, insbesondere dann, wenn der Bediener duch 
seine Arbeit gezwungen ist, sich vom vom Fahrzeug zu ent- 
femen um z. B. den zu reinigenden Schacht zu beobachten. 

GemaB einer weiteren bevorzug ten Weiterbildung weist 
die MeBeinrichtung eine UltraschallmeB einrichtung zum 
Messen des FiiUstandes des ersten Tanks auf. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Weiterbildung weisen 
der erste und zweite Tank eine gemeinsame verschiebliche 
Trennwand auf. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Weiterbildung ist die 
MeBeinrichtung derart gestaltet, daB sie die Stellung der ver- 
schieblichen Trennwand zuru Messen des FiiUstandes des 
ersten Tanks mitberiicksichtig t. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Weiterbildung hat die 
elektronische Einrichtung eine Uberpriifiingseinrichtung 
zum Uberpriifen von MeBwerten und/oder Steuerungsbe- 
fehlen nach einer fahrzeugspezifisch vorgebbaren Logik auf 
ihre Plausibilitat oder ihre sicherheitsmaBige Unbedenklich- 
keit hin und zuni Ungiiltigmachen unplausibler oder sicher- 
heitsmaBig bedenklicher MeBwerte oder Steuerungsbefehle, 
Fehlbedienungen lassen sich durch entsprechende logische 
Verkniipfungen und Verriegelungen vermeiden. Mit anderen 
Worten wertet die Elektrbnik die vorliegenden MeBwerte 
und die Bedienbefehle aus und iiberpriift sie nach der fahr- 
zeugspezifisch vorgegebenen Logik. Nur technisch sinn- 
volle und sicherheitstechnisch unbedenkHche Befehle wer- 
den ausgefiihrt. Zwangsweise verkniipfte Befehlsketten 
werden automatisch umgesetzt. 

ZEICHNUNGEN 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich- 
nungen dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung 
naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Reinigungs- 
fahrzeuges mit einem zylindrischen Behalter mit einem Ab- 
wassertank und einem Spiilwassertank; 

Fig. 2 eine detailliertere Darstellung des Behalters mit 
dem ersten Tank und dem zweiten Tank; 

Fig. 3 eine schematische Darstellung der Vemetzung der 
Bedieneinrichtung mit den weiteren elektronischen Kompo- 
nenten des Reinigungsfahrzeuges und 

Fig. 4 bis 6 Beispiele fur die Gestaltung des Display und 
des Touch-Screen. 

BESCHREIBUNG DER AUSFUHRUNGSBEISPIELE 

In den Figuren bezeichnen gleiche Bezugszeichen gleiche 
oder funktionsgleiche Elemente. 

Fig. 2 zeigt eine detailliertere Darstellung des Behalters 
11 mit dem ersten Tank 101 und derii zweiten Tank 102, wel- 
che durch eine verschiebliche Trennwand 50 voneinander 
dichtend abgetrennt sind. Durch eine nicht gezeigte Steuer- 
mechanik ist die Trennwand 50 derart verschieblich, daB das 
Volumen des einen der beiden Tanks auf Kosten des Volu- 
mens des anderen Tanks vergroBert werden kann. Im Regel- 
fall wird das Abwasservolumen 60 zunehinen und das Spiil- 
wasservolumen 70 abnehmen, so daB wtihrend des Betriebes 
eine Bewegung von rechts nach links in Fig. 2 stattfinden 
wird. 200 in Fig. 2 bezeichnet einen Ultraschallsensor zur 
Erfassung des Abwasser-Russigkciissiandes. 

Fig. 3 zeigt eine schematische Darstellung der Vemei- 
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zung der Bedieneinrichtungmit den weiieren elektronischen 
Kornponenten des Reinigungsfahrzeuges, 

In Fig. 3 bezeichnet 20 eiae Bedieneinrichlung mil einem 
Farbdisplay als Touch-Screen, 30 bezeichnet einen CAN- 
Bus (CAN = Controller Area Net^york), der samthche elek- 
tronischen Kornponenten miteinander vemetzt. Uber diesen 
Bus 30 werden bidirektional alle Signale iibertragen, Steue- 
rungs- unci Regelsignale zum Fahrzeug, Sensorsignale, wie 
zurri Bei spiel Tankstande, Driicke, usw. 

Die Bedieneihrichtung 20 gibt alle Anzeigen uber ein 
Farbdisplay aus. Samtliche Bedienereingaben erfolgen iiber 
den Touchscreen. Zur Sicherheit ist ein Not- A us- Taster vor- 
gesehen, der im Bedarfsfalle den Fahrzeug motor abschaltet 
und darnil alle Bewegungen stoppen kann. 

CAN-IO-A und CAN-IO-K bezeichnen I/O-Module. Die 
einzelncn (nicht gezeigten) Sensoren und Akroren werden 
nichl direkl an der Bedieneinrichlung, sondcm iiber diese 
I/O-Modulc angeschlossen, welche praktisch elekrronische 
Verteilerkasten sind. Sie konnen an verschiedenen Stellen 
am Fahrzeug, insbesondere in der Nahe der Sensoren und 
Aktoren, angebracht werden. Dadurch entsteht einerseits 
Flexibilitat und Ausbaufahigkeit und andererseits eine Ein- 
sparung beim Verkabelungsaufwand, da die Sensoren und 
Aktoren nur noch kurze Kabelwege zum nachstgelegenen 
I/O-Modul haben. 

Die Bedieneinrichtung 20 und die I/O-Module sind uber 
den gemeinsamen CAN-Bus 30 verbunden. Der CAN-Bus 
30 ist ein in der Mobilindustrie bewahrtes Ubertraguhgssy- 
stem niit hoher Zuverlassigkeit und Storfestigkeit. Physika- 
lisch ist der CAN-Bus 30 eiri zweipoliges Datenkabel, das 
von vorne nach hinten durch das Fahrzeug lauft, und alle 
I/O-Module miteinander verbindet. Die Bedieneinrichtung 
kann an beliebiger S telle am Fahrzeug an den CAN-Bus 30 
angeschlossen werden. Es konnen auch mehrere Bedienein- 
richtungen 20 an verschiedenen Orten im oder am Fahrzeug 
angeschlossen werden. 

Die Bedieneinrichtung 20 gemafi dieser Ausfuhrungs- 
form ermoglicht eine zentrale komfortable und sichere Be- 
dienung aller Funktionen des Reinigungsfahrzeuges iiber 
ein kompaktes Bediengerat, und zwar von verschiedenen 
Stellen im oder am Fahrzeug aus. Mit anderen Wbrten ist die 
Bedieneinrichtung nicht nur im Cockpit anschliefibar, son- 
dem beispielsweise auch im Arbeitsbereich hinten am Fahr- 
zeug oder, bei funktechnischem Anschluss, an beliebiger 
Stelle in Fahrzeug umgebung. So kann der Bediener gleich- 
zeitig die Wirkung der Steuerbefehle mitverfolgen. 

Das Display zeigt, wie in Fig. 4 bis 6 dargestellt, ein sche- 
matisches Bild des Reinigungsfahrzeuges mit einer graphi- 
schen Fiillstandsanzeige des Behalters 11, d. h. hier des er- 
sten und zweiten Tanks 101 bzw. 102, und aktuelle Me6- 
werte und Steuerbuttons als Digitalanzeigen. 

Zur Bedienung der Steuerfunktionen werden die Tastfla- 
chen des Touchscreens ahnlich wie die Window-Buttons an 
einem PC auf dem Display aktiviert. Eine druckempfindli- 
che und durchsichtige Folic auf dem Display erfaBt den Fin- 
gerabdruck des Bedieners und4ost iiber die Elektronik den 
entsprechenden Schaltbefehl fiir die Funktion aus. 

Die Anzahl, Anordnung, Beschriftung und Bedeutung der 
einzelnen Anzeigen und Tasten am Display kann vom Fahr- 
zeughersteller projektiert werden. Hierfiir steht eine PC- 
Software, ein sogenanntes Projektierung stool zur Verfu- 
gung. Durch die Projektierung ist das System an unter- 
schiedliche Fahrzeugtypen oder Ausstattungen anpaBbar 
und sorgt darnit fCir einfachste Bedienung und auf das jewei- 
lige Fahrzeug und die installierten Kornponenten zuge- 
schnittene Sicherheirs- und Funktionslogik. 

Neben den Funktionen "Anzeigen" und "Bedienen" ist in 
der Bedieneinrichtuns: 20 noch eine SPS-Funktion inle- 



griert. Mit dieser Funktion konnen logische Bedingungen 
iiberwacht und Verriegelungsfunktionen realisiert werden. 
Auch dafiir ist eine Projektierung durch den Fahrzeugher- 
steller vorgesehen. 
5 Das Bedieneinrichtung umfaBt die zentrale Steuerung des 
Systems. Sie bestehr aus folgenden nicht einzeln dargestell- 
ten Funktionsblocken; 
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a) einer Strom versorgung zum Ableiten der benotigten 
Betriebsspannungen aus der Fahrzeugspannung von 
beispielsweise 24 V; 

b) einem Mikrocornputer mit einem Mikroprozessor 
mitProgramrnspeicher und Datenspeicher sowie einem 
GrafikcontroUer zur Displayansteuerung und einer se- 
riellen RS-232-Schnittstelle fur die PC-Ankopplung; 

c) dem Display zur Darstellung der Steueiparameter 
und MeBwerte; 

d) dem Touch-^Screen in Form einer beriihrungsemp- 
findlichen Frontscheibe auf dem Display zum Umset- 
zen der Finger abdriicke des Bedieners in elektrische 
Signale und 

e) einem Feldb us- Interface zum Ubermitteln der Aus- 
gangsdaten zu I/O-Modulen, an denen die Aktoren und 
Sensoren angeschlossen sind, sowie zur Ubertragung 
der MeBwerte und der Steuermeldungen von den J/O- 
Modulen zur Bedieneinrichtung 20. 



Der Mikrocornputer, das Feldbusinterface und die Strom- 
versorgung sind zweckmaBigerweise auf einer gemeinsa- 
30 men Rachbaugruppe (Leiterkarte) untergebracht. Diese ist 
mit dem Display und Touch-Screen in das Elektronikge- 
. hause eingebaut. 

Fig, 4 bis 6 zeigen Beispiele fiir die Gestaltung des Dis- 
play und des Touch-Screen, und zwar Fig. 4 eine Einstel- 
35 lungs/Anzeigenubersicht, Fig. 5 eine Ubersicht fiir den Mo- 
dus Saugen und Fig. 6 eine Ubersicht fur den Modus Spu- 
len. 

Die Aufteilung der jeweiUgen Bilder und die Beliegung 
der Tasten sowie das Plazieren der Anzeigen ist prinzipieU 
40 voUig frei gestaltbar. Fiir die Gestaltung wird ein Projektie- 
rungstool am PC verwendet. Mit dem Projektierung stool 
kann das Fahrzeug-Bediensystem fur den Einsatz an einem 
bestimmten Fahrzeugtyp angepaBt werden. 

Dabei wird sowohl die Bedienoberflache als auch die 
45 Funktion und Konfiguration festgelegt. Die so erstellte Pro- 
jektierung kann in einer Datei auf dem PC gespeichert und 
spater wieder benutzt oder fiir andere Fahrzeuge angepaBt 
werden. Uber ein Datenkabel kann die Projektierung in die 
Bedieneinrichtung 20 iibertragen werden. 
50 Das SPS-Programin legt die Verkntipfungslogik fest, 
namlich eine fahrzeugspezifisch vorgebbare Logik zur Un- 
tersuchung von MeBwerten und Steuerbefehlen auf ihre 
Plausibilitat oder ihre sicherheitsmaBige Unbedenklichkeit 
hin und zum Ungultigmachen unplausibler oder sicherheits- 
55 maBig bedenklicher MeBwerte bzw. Steuerungsbefehle. 

BeimBetrieb des Reinigungsfahrzeuges stellt sich oft das 
Problem, daB der Benutzer den zu reinigenden Kanal beob- 
achten will, das heiBt, einen Einblick in den geoffneten 
Schacht haben will, zum anderen aber bestimmte Elemente 
60 der Steuerung bedienen muB. Als Beispiel sei das Einfiihren 
des Spiilschlauchs in den Kanal genannt, bei dem die Has- 
pelgeschwindigkeit gesteuert werden muB. 

Als Sonderzubehor wird daher eine Femsteuerung (draht- 
lose Schnittstelle) angeboren, die es gestattet, alle Parameter 
65 per Funk femzusteuern und alle Messwerte abzulesen. Da- 
bei werden von der Bedieneinrichlung drahtlos bidirektional 
Steuerbefehle zum Bus und darCiber zu den Aktoren des Rei- 
nigungsfahrzeugs iibcriragcn. 
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Damit kann sich der Benutzer in dem sinnvollen Abstand 
' zum Reinigungsfahrzeug bewegen und alle betreffenden 
Funktionen fembedienen und alle Funktionen des Anzeige- 
systems, Fullstande, Drehzahl, Driicke usw. sehen und nut- 
zen. 

Im folgenden wird die MeBeinrichtung der ElekJronik na- 
her erlautert. 

Gemessen werden durch die MeBeinrichtung neben den 
Uber- und Unterdriicken der Pumpen fiir den ersten und 
zweiten Tank 101 bzw. 102 die Fullstande des Abwassers 
(erster Tank) bzw. Spulwassers (zweiter Tank). 

Der Fullstand im Spulwassertank 102 wird iiber einen 
Drucksensor gemessen, dessen Werte bei Unter- oder Uber- 
druck korrigiert werden. Die Druckverhaltnisse irn Spiil- 
wassertank sind nur dann vom atmospharischen Druck ver- 
schieden, wenn die verschiebliche Trennwand 50 des Behal- 
ters 11 verschoben wird oder der Spulwassertank beiin 
gen aus offenen Gewassem nachgefullt wird. 

Bei der Messung des Abwasserpegels im ersten Tank 101 
verhindert die unbekannte Dichte des Mediums ein ahnli- 
ches Vorgehen. Auch kapazitive und induktive Verfahren 
scheiden wegen der Verschmutzung der Sensoren und der 
metallenen Haut des Kessels aus bzw. sind zu kosteninten- 
siv. 

Als vom Medium unabhangiges Verfahren bietet sich eine 
UltraschaUmessung vom oberen Rand des ersten Tanks auf 
die Oberflache des Mediums (Lufl-Ultraschall) mit dem in 
Fig. 2 gezeigten Ultraschallsensor 200 an. Eine Messung 
von unten (Korperschall) durch das Medium scheidet wegen 
. der unbekannten Zusammensetzung aus. 

Die UltraschaUmessung von oben liefert ein fullstands- 
proportionales Entfernungssignal, das bei bekannter Geo- 
metrie (Tankdurchmesser und Position der verschieblichen 
Trennwand 50) in den gesuchten Fullstand umgerechnet 
werden kann. 

Mit diesem MeBverfahren und der dazu gehorigen Aus- 
werte-Elektronik ist es dem Anwender moglich, gereinigte 
Kanalstrecken nicht mehr nur nach laufenden Metem, son- 
dem auch nach dem tatsachHchen Anfall des Abwassers zu 
berechnen. Dies ist von Vorteil, wenn die Entsorgungsko- 
sten ebenfalls nach diesem Wert berechnet werden. 

In der Aus werte-Elektronik werden alle MeB werte ange- 
zeigt und gegebenenfalls abgeleitete Wamungen dargestellt. - 
Die Anzeige erfolgt auf den Touch-Screen, iiber den. auch 
die gesamte Steuerung des Fahrzeuges erfolgt (Pumpen, 
Ventile, Drehzahl, Driicke etc.). 

Der Vorteil fur den Anwender liegt in der Rexibilitat des 
Systems. Je nach Fahrzeugtyp kann z. B.die Anzahl der Be- 
dienelemente von 3-30 variieren. Da die Bedienelemente 
per Software auf einen PC fahrzeugspezifisch generiert und 50 
auf dem Touch-Screen dargesteUt werden konnen, bietet 
sich dem Anwender ein fUr sein Fahrzeug optimal konfigu- 
rierbares System, das zukunftssicher ist. 

Die Hardware- Komponen ten sind modular ausgefiihrt. 
Die Anzeige und Bedieneinheit kann an mehreren Stellen 
des Fahrzeugs eingesetzt werden, und zwar abhangig vom 
aktuellen Arbeitseinsatz. Sie ist iiber einen Datenbus mit 
den Signal-Ubergabeeinheiten verbunden, die jeweils den 
zu steuemden Geraten (Pumpen, Ventile, etc.) oder den ab- 
zufragenden Sensoren angebracht werden konnen und deren 
Anzahl dem Fahrzeug anpaBbar ist. Dadurch ergeben sich 
kostengunstige Losungen hinsichtlich der Verkabelung und, 
der Anzahl der verwendeten Ubergabeeinheiten. 

Durch die flexible und modulare Anordnung ist es mog- 
lich, z. B. im Fahrerhaus einen Kontrolidrucker zum Erstel- 
len eines Arbeitsnachweises anzuschliessen. 

Obwohl die vorliegende Erfindung vorstehend anhand ei- 
nes bevorzugten Austuhrungsbeispiels beschrieben wurdc. 
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ist sie darauf nicht beschrankt, sondem auf vielfaltige Weise 
modifizierbar. 

Beispielsweise konnen beliebige weitere MeB- und Steu- 
erfunktionen zusatzlich zu den vorstehend erlauterten inte- 
griert werden. 

Auch ist die Erfindung nicht auf das Abwasser beseiti- 
gende Fahrzeug beschrankt, sondem fur beliebige Vorrich- 
tungen zur Aufnahme von aufsaugbarem Material, insbe- 
sondere Abfall, Schlamm, Fakalien oder dergleichen an- 
wendbar, 

BEZUGSZEICHENLISTE . 

10 Reinigungsfahrzeug 

11 Behalter 

12 Schwenkdeckel 

13 Aufnahmegestell 

14 Hochdruckschlauchhaspel 

15 Spiilschlauch 

16 Saugschlauchhaspel 

17 Saugschlauch 

101 erster Tank 

102 zweiter Tank 

60 Abwasservolumen 

70 Spiilwasservolumen 

50 Trennwand, verschieblich 

200 Ultraschallsensor 

20 Bedieneinrichtung 

30 Bussystem, CAN-Bus 

CAN-IO-A,-K I/O-Modul 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Aufnahme von aufsaugbarem Ma- 
terial, insbesondere Abfall, Schlamm, FSkaUen oder 
dergleichen mit: 

einem vorzugsweise zylindrischen Behalter (11) mit ei- 
nem ersten Tank (101) fiir das aufgesaugte Material 
und einem zweiten Tank (102) fur ein Spiilmedium; 
eiiiem Aufiiahmegestell (13) zur Lagerung einer Saug- 
schlauchhaspel (16) mit einem Saugschlauch (17), der 
mit dem ersten Tank verbunden ist, und einer Hoch- 
druckschlauchhaspel (14) mit einem Hochdruck- 
schlauch (15), der mit dem zweiten Tank verbunden ist; 
und 

einer elektronischen Einrichtung einschlieBlich 

i) einer MeBeinrichtung (200) zum Messen der 
Fullstande im ersten und zweiten Tank (101, 102); 

ii) einer Steuereinrichtung zum Steuem der 
Funktionskomponenten der Vorrichtung, insbe- 
sondere der Saug- und Spulfunktion; und 

iii) einer Bedieneinrichtung (20), insbesondere 
mit einem Touchscreen, zum Eingeben von Steu- 
erbefehlen fiir die Steuereinrichtung und zum vi- 
suellen Darstellen von MeBwerten und Steuerpa- 
rametem; 

woijei ein Bussystem (30), vorzugsweise ein CAN- 
Bus, zum Ankoppeln der Bedieneinrichtung (20) an 
verschiedenen Stellen der Vorrichtung vorgesehen ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch eine vorzugsweise drahtlose Ferns teuereinrich- 
tung zum ferngesteuerten Ankoppeln der Bedienein- 
richtung (20) an das Bussystem (30). 

3. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die MeBeinrich- 
tung (200) eine UltraschallnieBeinrichtung zum Mes- 
sen des Fullstandes des crsien Tanks (101) aufweist. 

4. Vorrichtung nach einem dor vorhergehenden An- 
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spriiche, dadurch gekeniizeichnet, daB der erste und 
zweite Tank (101, 102) eine gemeinsame verschiebli- 
che Trennwand (50) aufweisen. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die MeBeinrichtung derart gestaltet ist, 5 
daB sie die Stellung der verschieblichen Trennwand 
(50) zum Messen des FuUstandes des ersten Tanks 
(101) mitberiicksichtigt. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die elektxoni- lO 
sche Einrichtung aufweist: 

vi) eine Uberpriifungseinrichtung zum Uberprli- 
fen von MeBwerten und/oder Steuerungsbefehlen 
nach einer fahrzeugspezifisch vorgebbaren Logik 
auf ihre Plausibilitat oder ihre sicherheitsmaBige 15 
Unbedenklichkeit hin und zum Ungiiltigmachen 
unplausibler oder sicherheitsmaBig bedenklicher 
MeBwerte oder Steuerungsbefehle. 
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